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%oty ferrocarril

Esta ruta discurre por el antiguo trazado de la linea ferroviaria que enlazaba las minas
de Vilaoudriz (actualmente A Pontenova) con el cargadero de Porto Estreito situado a
la entrada de la ria de Ribadeo.

De los casi 33 Km del trazado original, en la actualidad se ha recuperado como via verde
1/3 del trayecto, el tramo comprendido entre la antigua estacién de tren de “Villaodrid”
(actual Oficina de Turismo de A Pontenova) y la de “Santirso” (hoy rehabilitada como
vivienda particular).

Como todas las sendas de este tipo, el recorrido es practicamente llano por lo que no
ofrece ninguna dificultad ni al peaton, ni al ciclista. Sin embargo, conviene resaltar un
par de cosas:

* Pese a que los 4 tuneles mds largos cuentan con sistema de iluminacion, los 2
mds cortos no lo estdn, por lo que se hard necesario llevar una linterna para
iluminar su interior (con la propia linterna del mévil serd suficiente).

* En el paraje conocido como “Ponte da Negra” [GPS: (43° 24’ 42.0” N; 7° 09' 37.4” W)]
hay que cruzar la N-640 por lo que, si nos acompanan ninos, tendremos que
extremar las precauciones.

Para hacer esta ruta, partimos de la antigua estacién de tren “Villaodrid” (actual Oficina
de Turismo de A Pontenova) siguiendo la carretera direccién a Taramundi. Al llegar frente
al Cuartel de la Guardia Civil, giramos a la izquierda siguiendo el paseo a orillas del rio Eo
que nos conduce hasta las piscinas municipales. Una vez alli, siguiendo el vial que hay
asfaltado y que discurre paralelo al rio Eo, pasaremos junto al merendero de Veiga da
Pada y, posteriormente, el que hay situado muy préoximo a Ervelle.

A unos 5,5 km llegaremos al final del tramo asfaltado, cortado perpendicularmente por
la carretera que lleva a Trasdacorda.

A partir de aqui, comienza el tramo asturiano, con firme de tierra. A los pocos metros d
mano derecha veremos las fuentes de O Cairo y de Prado, y un poco mds adelante, a la
izquierda, encontraremos un “caseto da via”, construccion tradicional de planta rectangular
muy sencilla, con paredes de piedra y tejado de pizarra a dos aguas, que antiguamente
servia de almacén de carbén para reabastecer a las locomotoras de vapor, asi como zond
de resguardo de los utiles y herramientas de los operarios encargados del mantenimiento
y conservacion de las vias del tren.

Continuando la senda, deberemos atravesar los 6 tuneles con los que cuenta este tramo.
Entre los taneles “Piagolongo” y “Central” nos encontraremos con 2 desvios cortos que
llevan a la orilla del rio Eo. El primero nos conduce al refugio de pescadores de Piago Mayor
en donde encontraremos una presa con escala salmonera para facilitar el remonte del

rio que realizan los salmones para desovar en el curso mads alto del Eo. El segundo desvio

nos conduce al puente colgante de Piago Mayor.

A 15 Km del final, y como ya hemos indicado, habrd que extremar las precauciones para
cruzar la N-640 en el punto conocido como “Ponte da Negra’. Desde ese punto, solo nos
queda pasar el dltimo tinel ("San Tirso”) hasta llegar a la antigua estacién de San Tirso,
punto final de esta ruta.
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Punto Final da Ruta

Punto Final de la Ruta

End Point of the Route
(43°24' 491" N, 7° 08' 50.4" W)
(43.413645,-7.147336)

Antiga estacion de tren
Antigua estacion de tren

Old railwery station

Tunel [ Tunnel
“san Tirso” (90 m)

Tunel [ Tunnel
“Voita" (30 m)

Ponte ferroviaria (Central)
Puente ferroviario (Central
Railway bridge (Central)

Tunel [ Tunnel
“central’ (67 m)

Ponte colgante ngo Mayor”
Puente colgante Plugo Mayor”
Suspension bridge "Piago Mayor”

Refuxo de pesca “Piago Mayor”
Refugio de pesca “Piago Mayor”
Fishing shelter "Piago Mayor”

Tunel [ Tunnel
“Piagolongo” (232 m)

Tunel [ Tunnel
“Carriceiro” (132 m)

Tunel [ Tunnel
“Asela” (173 m)

“Caseto da via"

Merendeiro “Ervelle”
Merendero “Ervelle”
Picnic Area “Ervelle”

Merendeiro “Veiga da Pada”
Merendero "Veiga da Pada”
Picnic Area "Veiga da Pacdla”

Forno de O Boulloso
Horno de © Boulloso
Furnace of O Boulloso

Piscinas municipais
Piscinas municipales
Municipal swimming pools

Oficina Informacién Turismo
Oficina Informacion Turismo
Tourist Information Office

Fornos de Vilaoudriz EA Ponteno\m?
Hornos de Vilaoudriz (A Pontenova
Furnaces of Vilaoudriz (A Pontenova,

Punto de Comezo da Ruta
Punte de Inicio de la Ruta
Stamng Point of the Route
(43°20°53.2" N, 7°11' 29.4” W)
= (43.348099,-7. 191505)
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Este folleto contiene informacion detallada respecto a la “Ruta do Ferrocarril”.

Interpretacion de la senalizacion de la ruta:

I

Continuidad Cambio brusco Cambio de Direccion
del sendero de direccion direccion equivocada

Interpretacion de la informacién de la ruta:

La informacion respecto a las caracteristicas de esta “Ruta do Ferrocarril” estd basada en el sistema
M..D.E. (Método de Informacién de Excursiones).

Es un sistema de comunicacion entre excursionistas para valorar y expresar las exigencias técnicas
y fisicas de los recorridos.

Su objetivo es unificar las apreciaciones sobre la dificultad de las excursiones para permitirle a cada
participante una mejor eleccion.

x 1 El medio no estd exento de riesgos.
Medio 2 Hay mds de un factor de riesgo.
Severidad del 3 Hay varios factores de riesgo.
Medio Natural | 4 Hay bastantes factores de riesgo.
5 Hay muchos factores de riesgo.
1 Caminos y cruces bien definidos.
Itinerario 2 Sendas o senalizacion que indica la continuidad.
Dificultad de 3 Exige la identificacion precisa de accidentes geofraficos y

7 de puntos cardinales.
orientarse en : Sont :

= _ 4 Exige técnicas de orientacion y navegacion fuera de traza.
el itinerario 5 La navegacion es interrumpida por obstéculos que hay que
bordear.

Desplaza- 1 Marcha por supe.rficie lisa.

miento 2 Marcha por caminos de herradura. ‘
Bificuitad siol 3 Murchq por sendas escalonadas o terrenos |rregulc:rm‘a.s. ,
desplazamiento 4 Es preciso el uso de las manos para mantener el equilibrio.

5 Requiere pasos de escalada para la progresion.
Esfuerzo 1 Hcista 1h. de marcha efectiva. . Caleulado segan
Cantidad d 2 Mdas delh.yhasta 3 h.de marcha efectiva. criterios MIDE para
ki e 1 3 Mads de 3 h.y hasta 6 h. de marcha efectiva. ak exouéio'nistcz
esfuerzo' 4 Mas de 6 h.y hasta 10 h, de marcha efectiva. di g
REcesoH 5 Mas de 10 h. de marcha efectiva. R

@ Horario /A Desnivel de bajada ‘ — Tipo de recorrido

—
A Desnivel de subida | Ly

Recomendado por la Federacién Espafola de Deportes de Montana y Escalada (FEDME), el MILD.E.
esta calculado para condiciones de verano.

Distancia horizontal MIDE B

Y recuerda.. *No tires basura ni desperdicios * Respeta fuentes, rios, plantas, rocas y animales

* No hagas hogueras ni tires colillas ~ * Respeta el trazado marcado, no atajes
* Si vas con tu perro, llévalo atado * Respeta los caminos y terrenos privados




